











Warme motor starten

+ Open de chokeklep (hendel horizontaal).

+ Bedien de pomp tot het ,kijkglas" volledig met brandstof gevuld is.

+ Trek meermaals aan de trekstarter tot de motor start.

+ Als de motor niet ten laatste bij de 10de keer aanspringt, moet u opnieuw te werk gaan zoals boven beschreven of proberen om het probleem met de tabel
“Fouten verhelpen” op te lossen!

Motor afzetten

Druk op de contactverbreker (de rode toets op het motorblok) tot de motor
stilstaat.

m) Inloopvoorschriften voor de motor

Kleine productietoleranties kunnen bij de fabricage van een motor niet vermeden worden net als lichte oneffenheden en ruwheden van het materiaal. Er zijn
daarenboven vervormingen mogelijk door thermische en mechanische belastingen. Daarom moet bij de ingebruikname van een nieuwe motor een zekere
inlooptijd in acht genomen worden. Tijdens het inlopen passen de motoronderdelen zich perfect aan elkaar aan waardoor er een maximale prestatie bereikt
wordt en voortijdige slijtage vermeden wordt.

Laat de motor gedurende de eerste twee tot drie tankvullingen afwisselend met een langer stationair (ca. 15 sec.) en kort volgas (ca. 3 sec.,
langzaam naar 10 sec. opvoeren) draaien. Laat de motor in deze fase niet langer zonder belasting op het hoogste toerental draaien. Rijd ook niet
langere tijd met maximale belasting.

Carburator afstellen

Al naar het gebruikte mengsel, de bougie, de geluidsdemper en de omgevingsvoorwaarden zoals luchtdruk en luchtvochtigheid kunnen er kleine wijzigingen bij
de afstelling van de carburator nodig worden. De fijnafstelling van stationair en volgas kan pas met een goed ingelopen motor gedaan worden. Bij de basisafstelling
van de carburator is het mengsel een beetje rijker ingesteld. Dit is te herkennen aan de vele witte rook die uit de uitlaat komt.
Stationair-mengselregelschroef instellen

+ Laat de motor rijden en breng hem op bedrijfstemperatuur.

+ Als de motor slecht gas neemt, is het stationaire mengsel te arm.

+ Als u de stationair-mengselregelschroef naar links (tegen de klok in) draait, wordt het mengel “rijker”.

+ Corrigeer daarom de instelling stapsgewijze, door de regelschroef voor het stationair mengsel telkens ca. 1/8 omwenteling naar links te draaien.

+ Als de motor slechts sputterend (met veel rook) gas neemt, is het mengsel te rijk.

+ Als u de schroef naar rechts (met de klok mee) draait, wordt het mengsel verarmd (het aandeel brandstof wordt verminderd).

+ Corrigeer de instelling stap voor stap door de stationair-mengselregelschroef telkens ca. 1/8 slag naar rechts te draaien.

Hoofdsproeier instellen

+ Hef de aangedreven as op van de grond en laat de bedrijfswarme motor kortstondig op volgas lopen.

+ Nu kunt u met de hoofdsproeier de instelling van het volgasmengsel in stappen van 1/8 slagen corrigeren.
+ Draai de hoofdsproeiernaald met de klok mee om het mengsel te verarmen.

+ Tegen de klok in draaien om het mengsel te verrijken (het aandeel brandstof te verhogen).

+ Voor een lange levensduur van de motor dient u de voorkeur te geven aan een licht rijke carburatorafstelling, maar laat de instelling arm genoeg zodat het
model optimaal draait.
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Na elk draaien van de motor (na elke tankvulling) moet de motor voldoende lang afkoelen (ca. 10 min.).

Let op!
Het is zeer belangrijk dat het mengsel niet te arm wordt! Denk eraan dat de smering van de motor door de olie in de brandstof gebeurt.

Te weinig brandstof in het mengsel zal oververhitting van de motor en het vastlopen van de zuiger door een gebrekkige smering tot gevolg hebben.
Tijdens het gebruik moet er steeds een lichte witte rookpluim uit de uitlaat komen. Indien niet moet u de motor onmiddellijk stoppen en het mengsel
verrijken. Let er verder op dat de cilinderkop voldoende door lucht omstroomd wordt om oververhitting te voorkomen. De optimale bedrijfstemperatuur
van de motor bedraagt ca. 100 - 120°C. Controleer de temperatuur met een infrarood-thermometer.

U kunt herkennen dat de motor ingelopen is als hij in koude toestand en zonder gloeiplug zonder merkbare weerstand doordraait. Pas nu mag u de
motor met een volledig vermogen laten draaien.

Fabrieksinstellingen opnieuw instellen

Als basisinstelling dient de stationair-mengselregelschroef 1,25 slagen uitgedraaid te zijn.

+ Draai de schroef helemaal in tot ze volledig aansluit.

+ Draai de naald nu weer met 1,25 slagen eruit.

De basisinstelling van de hoofdsproeiernaald bedraagt 1,75 slagen.

Als de schroef te vast ingedraaid wordt, kunnen zowel de naald als de fitting van de naald vernield worden!
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7. Rijden

a) Algemeen
Maak het mengsel weer rijker door de hoofdsproeinaald bij te stellen, maar laat het mengsel zo arm dat het modelvoertuig optimaal loopt.
Let op!

Het is zeer belangrijk dat het mengsel niet te arm wordt! Denk eraan dat de smering van een tweetaktmotor door de olie in de brandstof gebeurt. Te
weinig olie in het lucht/brandstofmengsel zal oververhitting van de motor en het vastiopen van de zuiger door een gebrekkige smering tot gevolg
hebben.

Zorg ervoor dat de zender- en ontvangeraccu’s volledig opgeladen zijn.
Controleer de reikwijdte van de afstandsbediening en de werking van de RC-installatie.

Laat het modelvoertuig indien mogelijk steeds met een hoog toerental rijden! Als u langzaam wilt rijden, vermijd dan kort en heftig gas geven!
Vermijd veelvuldig langzaam rijden met een slippende koppeling!

Rijd steeds met geplaatste carrosserie. Zo beschermt u zichzelf tegen verbrandingen als u de motor en het spruitstuk per ongeluk aanraakt en
worden de componenten tegen opstuivende steentjes beschermd.

Denk eraan dat de bediening van afstandsbediende modelvoertuigen geleidelijk aan geleerd moet worden. Begin met eenvoudige oefeningen (bv.
bochtjes rijden). Gebruik gewone plastic bekertjes als pylonen om een bepaalde route af te bakenen.

Maak u vertrouwd met het bochtgedrag van het voertuig. Oefen het sturen terwijl het voertuig naar u toe rijdt!

b) Effect van de rijstijl op de afzonderlijke onderdelen
Motor
De tweetaktmotor van het model is luchtgekoeld. Dit betekent dat de rijwind voor de koeling van de motor moet zorgen (rijwindkoeling).

Vermijd daarom, als het mogelijk is, om het voertuig te versnellen met veelvuldige en heftige wisselingen van de snelheid (door kort stotend gas te geven vanuit
een laag toerentalbereik en vervolgens met rukken het toerental terug te nemen). De kortstondige hoge toerentallen verhitten de motor zeer zonder dat er een
evenredige koeling door de rijwind gebeurt zoals het geval zou zijn bij een constant rijden met een hoog toerental (hoge snelheid).

Als gevolg van de oververhitting van de motor kan de zuiger in de glijlagerbus blijven steken en kan de aandrijving abrupt blokkeren. Hierdoor kan er gevolgschade
in de volledige aandrijving ontstaan.

Als u met lagere snelheid rijdt, rijd dan met een toerental dat overeenkomt met de gewenste snelheid.
Maar:
bij een constante langzame snelheid krijgt de motor weliswaar nog koeling door de rijwind, maar kan er schade aan de koppeling (slijtage,
oververhitting door slippende koppeling) ontstaan.

Koppeling

Bij stationair draaien grijpt de koppeling nog niet in. Het model blijft stil staan met lopende motor.

Bij het traag verhogen van het toerental “sleept” de koppeling. Het voertuig start, en rijdt traag. Net als bij een "echte" personenauto kan een langdurig laten
slippen van de koppeling ertoe leiden dat de koppelingsbekleding “in rook opgaat” resp. “afbrandt”.

Pas bij hoge motortoerentallen “grijpt” de koppeling. Het motortoerental wordt zonder slip op de aandrijfstang overgedragen. De slijtage van de koppelingsbekleding
is nu het kleinst.

Veelvuldig heftig wisselen van de snelheid door kort stotend gas te geven en het toerental met een ruk terug te nemen vermindert eveneens de
levensduur van de koppelingsbekleding. Met het kort stotend gas geven en bij het laten slippen van de koppeling bereikt u weliswaar een langzame
rijsnelheid, maar ten koste van de koppeling.

Kogellagers

Het oververhitten van de motor en/of de koppeling heeft ook een effect op de lagers van de koppelingsklok.

Uitlopen en verharsen van het kogellagervet (drooglopen van de lagers) en verschillend uitzetten van de kogels en van de loopkooi leiden bij te grote oververhitting
tot vastlopen van de kogels.

Als de kogels niet meer vrij kunnen draaien, ontstaat er verlies van vermogen door wrijving en daarbij ook extra verhitting van de motoras.
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8. Setup

a) Fijntuning van de motor

Nadat de motor ingelopen is, kunt u met de fijntuning beginnen voor de verhoging van het vermogen. Hiertoe moet u het opgewekte mengsel voor stationair en
de overgang met de stationair-mengselregelschroef bijstellen en voor volgas met de hoofdsproeier bijstellen.

Afregelen van de hoofdsproeinaald (volgas mengsel)

+ Laat de motor warm lopen.

+ Rijd het modelvoertuig zoals u het gewend bent.

+ Als de motor blijkbaar te rijk draait, moet u het mengsel verarmen door de hoofdsproeier zo lang telkens 1/16 slag in te draaien tot de gewenste instelling
bereikt is.

+ Verzeker u ervan dat het mengsel niet te arm wordt. Er moet steeds een lichte witte rookpluim uit de uitlaat komen.

Stationair-mengselregelschroef justeren

« Start de motor en regel de hoofdsproeinaald zoals boven beschreven.

+ Neem gas weg tot de centrifugaalkoppeling niet meer grijpt en de wielen niet meer draaien als u het modelvoertuig van de grond neemt.
+ Laat de motor ca. 10 - 15 sec. stationair draaien.

+ Geef terwijl u het model vasthoudt één keer kort en krachtig volgas.

“ Let erop dat u niet in contact komt met onderdelen die bewegen!

+ Als de motor stil valt zodra u volgas geeft, is het stationair mengsel te arm.
+ Verrijk het mengsel door de schroef 1/16 omwenteling uit te draaien terwijl de motor stil staat.

+ Start de motor opnieuw en herhaal de procedure zo lang tot de overgang van stationair naar volgas zacht en spontaan gebeurt. Het is normaal als de reactie
een beetje vertraagd is.

Als de motor bij een abrupte overgang van stationair naar volgas heftig rookt en zeer schor klinkt, is het mengsel te rijk.

Verarm het mengsel door de schroef 1/16 omwenteling in te draaien terwijl de motor stil staat.

Start de motor opnieuw en herhaal de procedure zo lang tot de overgang van stationair naar volgas zacht en spontaan gebeurt. Het is normaal als de reactie
een beetje vertraagd is.

+ Rijd het modelvoertuig zoals u het gewend bent om een gevoel te krijgen hoe de motor op snelheidswisselingen reageert.
+ Verander de instellingen zo lang tot de ontwikkeling van het vermogen overeenkomt met uw wensen.

Als u deze instellingen gedaan heeft, moet ook de smooraanslag gejusteerd worden.

Afregelen gasklepaanslagschroef (stationair schroef)

De stationair-mengselregelschroef regelt het stationair toerental via de positie van de smoorklep (de gasklepaanslag).
+ Hoe groter de carburatordoorlaat, des te hoger is het toerental.

+ Draaien van de instelschroef in uurwerkwijzerzin vergroot de doorlaat.

+ Draaien in tegenuurwerkwijzerzin brengt de schuiver terug naar binnen en vermindert op die manier de opening.
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b) Schokdempers instellen

De veerelementen van de vierwielvering van het chassis bestaan telkens
uit een schroefveer waarin zich in het centrum een hydraulische
schokdemper bevindt. De hydraulische schokdempers zijn aan de
onderste wieldraagarmen en aan de demperbrug op de differentieelhuizen
bevestigd. De schroefveren steunen boven tegen een kartelmoer op de
buitenstang van de schokdemper en op een schotel aan het onderste
einde van de zuigerstang. De inveerweg van de zuigerstangen wordt
door siliconen manchetten onderaan op de zuigerstang beperkt.

Het verdraaien van de kartelmoer naar boven ontlast de veer. Door
verdraaien naar beneden vergroot de veervoorspanning. Op deze wijze
kan de voorspanning van de veren op fijne wijze ingesteld worden in
overeenstemming met de ondergrond en de rijstijl.

+ Eenlagere veervoorspanning laat het chassis onder zijn eigen gewicht
dieper inzinken.

+ Een hardere instelling brengt het chassis omhoog.

Op die manier kan dus ook een zekere hogere/lagere wegligging van het
chassis bereikt worden (dus de bodemvrijheid ingesteld worden). Met de
instelling van de demping wordt niet alleen de capaciteit van het
modelvoertuig beinvioed om bodemoneffenheden op te vangen, maar
wordt ook het bochtgedrag beinvioed.

Dat noemen we “overstuurd“ en “onderstuurd* rijgedrag.

Overstuurd rijgedrag

Het voertuig “trekt” in de bochten, de achterkant vertoont neiging tot uitbreken (te weinig tractie van de achteras of te veel tractie van de gestuurde vooras). Als
tegenmaatregel moet de demping achteraan zachter (of vooraan harder) ingesteld worden.

Onderstuurd rijgedrag

Het modelvoertuig laat zich moeilijk om de bochten sturen, “schuift” over de voorwielen naar buiten (te veel tractie van de achteras of te weinig tractie van de
gestuurde vooras). Als tegenmaatregel moet de demping achteraan harder (of vooraan zachter) ingesteld worden.

Een overstuurd of onderstuurd rijgedrag kan ook het gevolg zijn van een ongelijkmatige dwarsstabiliteit van de voor- en achteras door een ontbrekende
instelling van de wielvlucht.

Als basisinstelling moet de vooras ca. 5 mm lager liggen dan de achteras!

Controleer de werking van de schokdempers:

+ Hef het model aan de achteras naar boven en laat het vallen.

+ Het model mag niet tot het eindpunt inveren en slechts één keer uitveren zonder na te trillen!
+ Controleer de schokdempers van de vooras op dezelfde wijze.

Voorspanning van de veren instellen
+ Voorspanning verhogen: Kartelmoer op de buitenbuis van de schokdemper verdraaien in uurwerkwijzerzin.

+ Veervoorspanning verlagen: Kartelmoer op de buitenbuis van de schokdemper verdraaien in tegenuurwerkwijzerzin.

Tuning

Via de keuze van de schokdemperolie kan de dempingskarakteristiek worden beinvioed. De seriematig in de schokbrekers van de X-Factor gebruikte olie is
prima geschikt voor de meeste toepassingen.

+ Op overwegend vlak terrein is taaier vioeibare olie aangewezen (hoge viscositeit).
+ Op onverhard terrein daarentegen gebruikt u beter een dunner vioeibare olie (lagere viscositeit).

Gebruik geen gewone motorolie. We adviseren in principe alleen een zuivere silicon-schokdemperolie te gebruiken. Voor de verdere optimalisatie
van de dempingseigenschappen bieden wij u siliconenolie voor de schokdempers met verschillende viscositeiten aan in ons assortiment accessoires!
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Schokdempers verzetten

De voorste en de achterste schokdempers hebben aan de demperbrug
boven elk zeven (voor) resp. vijf (achter) andere bevestigingspunten en
op de wieldraagarm telkens nog een ander stuurpunt.

Het verzetten van de schokdempers aan de bovenste wieldraagarmen
naar een steilere invalshoek vermindert de progressiviteit. De verticale
relatieve beweging van het chassis wordt directer in de vering geleid
en de werking van de demping begint onmiddellijk, d.w.z. de vering is
reeds bij het minste inveren harder. Tegelijkertijd komt het voertuig
hoger te liggen.

Het verzetten van de schokdempers naar een viakkere invalshoek
verhoogt de progressiviteit. Bij een viakke invalshoek moet het chassis
dieper inveren om de demping te laten reageren, d.w.z. de vering
reageert eerst zacht en wordt met toenemende invering harder. Het
voertuig ligt dieper.

c¢) Wielvlucht instellen

De wielvlucht kenmerkt de hoek van de wielen t.0.v. de verticale as.

@t Nar

Negatieve wielvlucht Positieve wielvlucht

(bovenzijde wielen wijst naar binnen) (bovenzijde wielen wijst naar buiten)

Negatieve wielvlucht aan de voorwielen verhoogt de dwarsstabiliteit van de wielen in bochten, de besturing reageert directer, de stuurkrachten worden kleiner.
Tegelijkertijd wordt het wiel in de asrichting op de fusee gedrukt. Daarmee wordt de axiale lagerspeling uitgeschakeld, het rijgedrag wordt rustiger.

Negatieve wielvlucht aan de achterwielen vermindert de neiging van de achterkant van het voertuig om in bochten te oversturen. De instelling van een negatieve
wielvlucht verhoogt de slijtage aan de binnenkanten van de wielen. Dit effect kan echter gecompenseerd worden door de instelling van een toespoor.

Het wijzigen van de wielvlucht in een positieve richting naar een positieve wielvlucht vermindert de dwarsstabiliteit van de banden.

Wielvlucht aan de voor- en achterwielen instellen

De spanschroeven voor de veerinstelling van de wielvlucht bevinden zich
in de bovenste wieldraagarmen.

+ Draai de spanschroef van de bovenste wieldraagarm met de klok mee:
De bovenkant van het wiel wordt naar binnen getrokken in de richting
van “negatieve wielvlucht”.

+ Draai de spanschroef van de bovenste wieldraagarm tegen de klok in:
De bovenkant van het wiel wordt naar buiten gedrukt in de richting van
“positieve wielvlucht”.

Let op een evenwichtige instelling van de dwarsstabiliteit van de voor-
en achteras omdat verschillen een over- of onderstuurd rijgedrag tot
gevolg kunnen hebben.
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d) Spoor instellen
De sporing duidt de positie van de wielen t.0.v. de rijrichting aan.

Tijdens het rijden worden de wielen door de rolweerstand vooraan uit elkaar gedrukt en staan daarom niet meer exact parallel t.0.v. de rijrichting. Ter compensatie
kunnen de wielen van het stilstaand voertuig zo ingesteld worden dat ze vooraan lichtjes naar binnen wijzen. Dit toespoor zorgt tegelijkertijd voor een betere
zijdelingse geleiding van de banden en zodoende voor een directere reactie van de besturing.

Als u een zachtere reactie van de besturing wenst, kan dit via de instelling van een naspoor bereikt worden, d.w.z. de wielen van het stilstaand voertuig wijzen
naar buiten. Een spoorhoek van 0° aan de vooras zorgt voor een prima bestuurbaarheid op zowat elke ondergrond.

Een spoorhoek van meer dan 3° toespoor leidt tot problemen bij het hanteren en een lagere snelheid.

Spanschroeven (1) voor het afzonderlijk instellen van het spoor van de
voorwielen bevinden zich in de rechter en linker spoorstang, tussen de
stuurhevel en de stuurplaat.

Het toespoor van de voorwielen mag niet meer zijn dan 4°!

Voorspoor (a):

Stelschroeven (1) naar voren draaien verlengt de buitenste spoorstangen,
het wiel wordt door de spoorstangarm achter naar buiten gedrukt. Deze
instelling leidt er toe dat de binnenzijde van de banden sneller slit.

Naspoor (b):

Stelschroeven (1) naar achter draaien verkort de buitenste spoorstangen,
het wiel wordt door de spoorstangarm achter naar binnen getrokken.
Deze instelling leidt er toe dat de buitenzijde van de banden sneller slijt.

b

e) Tuning voor gevorderden
Achterasdifferentieel instellen

Het differentiaal van het model wordt gevuld met vet. De viscositeit van het vet zorgt voor een sper van het differentieel die voor de meeste terreinen en
toepassingen geschikt is.

Als het vet door een siliconen differentieelolie met hoge viscositeit vervangen wordt, kan de sperwerking aangepast worden. Hoe groter de viscositeit, des te
hoger is de sperwerking.

+ Als het voertuig onder belasting uit de bochten gaat, kunt u het achterste differentieel lossen of het voorste sperren.
+ Als het voertuig onder belasting onderstuurt, kunt u het achterste differentieel sperren of het voorste losmaken.
U kunt tussen siliconenolie met een viscositeit van 1000 (lage sperwerking) tot 50000 (hoge sperwerking) kiezen.

Let op!

Het transmissievet mag alleen vervangen worden door een ervaren modelbouwer die zijn voertuig goed beheerst en voldoende technische kennis
heeft voor het uitbouwen en de demontage van de differentiélen.
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9. Onderhoud

Er moeten regelmatig onderhoudswerkzaamheden en functiecontroles gedaan worden. Deze zorgen voor een stoorvrije werking en lange rijprestaties.
Door de trillingen van de motor en schokken tijdens het rijJden kunnen er onderdelen en schroefkoppelingen losraken.
Controleer daarom voér elk gebruik:

+ of de wielmoeren en alle schroefverbindingen nog stevig vastzitten;

+ als u de schroeven opnieuw plaatst, moet u deze met borglak beschermen

+ of de servostuurhevel stevig op de servoas zit

+ de plaats en toestand van de brandstofslangen en de luchtfilter

+ de installatie van de kabels.

+ Controleer ook de laadtoestand van de zender- en ontvangeraccu’s.

Reiniging

+ Verwijder na het rijden stof en vuil van het volledige voertuig. Gebruik bv. perslucht en/of een speciale gasreiniger.

+ Let vooral op de lagers. Verwijder af en toe de wielen en verwijder stof en vuil van de kogellagers.

+ Na de reiniging moeten de onderdelen die bewegen opnieuw gesmeerd worden.

+ Verwijder na het smeren van de lagers de eruit lopende olie of het vet omdat zich hier bijzonder goed stof kan vastzetten.
+ Reinig ook de koelribben van de cilinder regelmatig met een tandenborstel om een optimale warmteafvoer te waarborgen.

Remmen

De remvoeringen resp. de remschijven verslijten mettertijd. Hierdoor vermindert het remeffect omdat de maximale remdruk op de dikte van nieuwe voeringen en
remschijven ingesteld werd.

Als u een vermindering van het remeffect vaststelt:
+ controleer de dikte van de remschijven en

+ corrigeer eventueel de positie van de stelringen aan de remkoppelingsstang.

Smeren
Alle bewegende en gelagerde delen moeten na elke reiniging en na elk gebruik met dunvloeibare smeerolie of spuitvet gesmeerd worden.

Brandstofsysteem en motor

Er mogen geen verontreinigingen in de tank of de carburator en in geen geval in de motor terechtkomen. Dergelijke verontreinigingen kunnen storingen van
de verbranding bij volgas of een slecht stationair draaien tot gevolg hebben. In het slechtste geval veroorzaakt een vuiltje tussen glijlagerbus en zuiger het
blokkeren van de zuiger.

Monteer veiligheidshalve een brandstoffilter tussen de tank en de carburator om eventuele zwevende deeltjes uit de brandstof te filteren.

Gebruik steeds verse brandstof en houd het deksel van de tank goed gesloten. Brandstof absorbeert mettertijd vochtigheid uit de lucht. Deze vochtigheid
vermindert de prestaties van de brandstof en kan fouten bij het draaien van de motor en corrosie in de motor tot gevolg hebben.

Ledig de tank als u het model meerdere dagen niet zult gebruiken. De vluchtige bestanddelen van de brandstof verdampen en laten olie achter die zich kan
afzetten, het mengsel kan verrijken en de leidingen kan verstoppen.

Bij langere rijpauzes (bv. voor de “overwintering”) moet u 2 - 3 druppels conserveringsolie (toebehoren) in de cilinder doen.

Fixeer de brandstofslangen aan de aansluitnippels met dunne kabelbinders of speciale slangklemmen (toebehoren). De olie in de brandstof kan anders
ervoor zorgen dat de slangen wegglijden.

Controleer het brandstoffilter en de zuigkop van de membraanpomp regelmatig op verontreiniging en reinig hen resp. vervang het filter.

Controleer de compressie door aan de motoras te draaien.

Bougie

Controleer de elektrodeafstand en de toestand van de bougie. De elektrodenafstand vergroot door natuurlijk
afbranden en moet bij gelegenheid met een voelmaat worden nagemeten ev. bijgeregeld. De doelwaarde
bedraagt 0,7 mm.

Bougie verroet of verkoold: Reinig de bougie met een staalborstel van messing en blaas ze met perslucht uit.
Bougie vol met olie: Was de bougie met een vetoplossend middel of wasbenzine en blaas ze met perslucht
uit.

Verarm in beide gevallen het mengsel.

In geval van twijfel moet de bougie vervangen worden. Reinig de bougiefitting voordat u de bougie (opnieuw)
plaatst en controleer de afdichtring.
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Luchtfilter

De luchtfilter verhindert dat verontreinigingen via de aanzuiglucht in de motor binnendringen. Vuilties die via de aanzuiglucht tussen de glijlagerbus en de zuiger
komen kunnen het vastlopen of blokkeren van de zuiger tot gevolg hebben. Dit kan de motor vernielen en gevolgschade aan de aandrijving veroorzaken.

+ Reinig de luchtfilter met petroleum of dunvloeibare smeerolie (luchtfilterolie, toebehoren).

+ Als u de luchtfilter met afwasmiddel en water wilt reinigen, moet u deze daarna grondig spoelen. Anders kunnen er zeepresten in de motor terechtkomen die
de oliefilm vernielen.

+ Olie de luchtfilter daarna bovendien met luchtfilterolie.
+ Rijd nooit zonder luchffilter!
+ Reinig de behuizing van de luchffilter met een kwast of een vochtige doek.

Bij slechte weers- en omgevingsvoorwaarden rijden
De componenten van de RC-installatie zijn niet waterdicht!
Sluit de ontvangerbox zorgvuldig af, door het deksel niet alleen vast te klikken, maar ook door naar voor te drukken de lus te vergrendelen.

10. PAIvoer

a) Product

VA Verwijder het onbruikbaar geworden product volgens de geldende wettelijke voorschriften.
O

b) Batterijen en accu’s

U bent als eindverbruiker volgens de KCA-voorschriften wettelijk verplicht alle lege batterijen en accu's in te leveren; verwijdering via het huisvuil
is niet toegestaan!

@z
.)‘4

Op batterijen/accu’s die schadelijke stoffen bevatten, vindt u de hiernaast vermelde symbolen. Deze mogen niet via het huisvuil worden verwijderd.
De aanduidingen voor de gebruikte zware metalen zijn: Cd=cadmium, Hg=kwik, Pb=lood (aanduiding staat op de batterij/accu bijv. onder de
hiernaast afgebeelde containersymbolen).

=

3

<

Lege batterijen en niet meer oplaadbare accu’s kunt u gratis inleveren bij de verzamelplaatsen van uw gemeente, onze filialen of andere verkooppunten
van batterijen en accu’s.

N/
LXK

Zo voldoet u aan de wettelijke verplichtingen voor afvalscheiding en draagt u bij aan de bescherming van het milieu.

11. Conformiteitsverklaring (DOC)

Hierbij verklaart de fabrikant dat dit product in overeenstemming is met de voorwaarden en alle relevante voorschriften van de richtlijn 1999/5/EG.

De bij dit product behorende verklaring van conformiteit kunt u vinden op www.conrad.com.
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12. Technische gegevens

Motor:
Verbrandingsmotor:
Cilinderinhoud:
Vermogen:

Onbelast toerental (max.):
Boring:

Slag:

Gewicht:

Tankinhoud:

Tweetakt-verbrandingsmotor met trekstarter, carburator en tuning-geluidsdemper
30 ccm

1,94 KW / 2,6 PK bij 11.500 toeren/min

18,500 toeren/min

34 mm

29 mm

26009

700 ccm

Vermogensoverdracht:

Achterwielaandrijving:

Snelheid (max.):

Chassis: CF6

Onderstel:

Voorwielophanging:

Achterwielophanging:

Fusee:
Remmen:
Vering:
Banden:

via een drietraps overbrenging naar het achterasdifferentieel
stalen hoofdtandwielen

Alle aandrijfassen kogelgelagerd

Centrifugaalkoppeling

90 km/h

Bodemdraagplaat met omgezette kanten uit geisoleerd aluminium in carbon-look, extreem licht, vast en torsiestijf, CNC-gefreest.

rolkooi uit aluminium

dubbele draagarmophanging

Spanschroef in de bovenste wieldraagarm, vlucht instelbaar

dubbele draagarmophanging

Spanschroef in de bovenste wieldraagarm, vlucht instelbaar

Spanschroef in de onderste wieldraagarm. spoor instelbaar

slagvaste kunststof

Schijfremmen met twee remschijven.

Veerpoten met aluminium hydraulische schokdempers met extragrote oliereservoirs, veervoorspanning via kartelmoer instelbaar
Voor / achter: volledige wielen met multispike-banden, rijklaar gelijmd, breedte: 64 mm, @ 154 mm

Afmetingen en gewicht:

Lengte:
breedte:
Hoogte:
Spoorbreedte:
Wielstand:
Gewicht:
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13. Verhelpen van storingen

RC-installatie

De RC-installatie werkt niet

De zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen) zijn leeg

Vervang de zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen)

De accu’s/batterijen zijn verkeerd geplaatst

Controleer de polariteit van de accu’s/batterijen

De stekker van de ontvangeraccu’s (batterijen) is los

Maak de stekker weer goed vast

De reikwijdte van de zender is te
laag

De zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen) zijn zwak

Vervang de zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen)

Te laag ontvangstvermogen van de antenne

Trek de zenderantenne volledig uit, rol de ontvangerantenne vol-
ledig uit en leid deze naar boven

Zenderantenne is niet uitgetrokken

Trek de antenne volledig uit

Ontvangerantenne is niet volledig uitgerold

Rol de antennedraad volledig uit

Ontvangerantenne is afgeknipt

Laat de ontvanger herstellen

De servo’s reageren niet correct

De zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen) zijn zwak

Vervang de zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen)

De tandwielen in de servoaandrijving grijpen niet of zijn defect

Laat de servo herstellen of vervang hem.

De stelringen aan de stuurpunten zijn los

Fixeer de stelringen opnieuw, gebruik de fabrieksinstellingen

De Servo Reverse schakelaar van de zender werd per ongeluk
op “REV” gezet.

Zet de Servo Reverse schakelaar op “NORM”

De RC-installatie werkt niet juist
terwijl de motor draait

Het ontvangerkristal zit los

Plaats het ontvangerkristal opnieuw

De stekker van de ontvangeraccu’s (batterijen) is los

Maak de stekker weer goed vast

De ontvanger is beschadigd (bv. na een crash)

Laat de ontvanger herstellen

Motor of brandstofsysteem

De motor start niet

Defecte bougie

Bougie vervangen

Brandstoftank leeg of carburator niet gevuld

Brandstoftank vullen en brandstof naar de carburator pompen

Carburator niet juist afgesteld

Stationair en hoofdsproeier opnieuw instellen

Brandstof oud of verontreinigd

Vervang de brandstof en controleer de brandstoffilter

Verbrandingsruimte vol met brandstof (verzopen)

Schroef de bougie los en ga te werk zoals in het bijbehorende
hoofdstuk

Bijlucht wordt via de brandstofslang of motor aangezogen

Controleer/vervang de brandstofslangen en/of draai alle motor-
schroeven vast

Servostang niet juist ingesteld

Zet de servo in neutraal en stel deze opnieuw in

Brandstofslang, luchtfilter of uitlaat verstopt

Verstopte delen reinigen en indien nodig vervangen

De motor krijgt geen brandstof

Hoofdsproeier volledig ingedraaid

Zet de hoofdsproeier weer op de fabrieksinstelling

Stationair mengsel te arm

Breng de instelschroef voor het stationair mengsel
Fabrieksinstelling terug

Brandstofslangen gebogen

Controleer en maak de brandstofslangen weer recht

Brandstoftank defect

Vervang de brandstoftank

Membraanpomp verstopt

Controleer de zuigkop van de membraanpomp en reinig deze indien
nodig

107



De motor start, maar gaat weer uit

Brandstoftank is leeg

Brandstoftank vullen

Brandstofslang, luchtfilter of uitlaat verstopt

Verstopte delen reinigen en indien nodig vervangen

Carburator niet juist afgesteld

Stationair en hoofdsproeier opnieuw instellen

Motor oververhit

Temperatuur controleren Boven 150°C moet het brandstofmengsel
verrijkt worden

Controleer of de aandrijving licht loopt

De motor draait niet goed,
reageert slecht

Elektrodeafstand te groot

Corrigeer de elektrodenafstand, indien nodig

Bougie verroet

Reinig de bougie

Verkeerde of oude brandstof

Doe juiste brandstof in de tank

Vuile luchffilter

Was de filter en gebruik daarna luchtfilterolie

Mengsel te rijk

Verzet de hoofdsproeier naar een armer mengsel

Stationair mengsel te arm

Zet de stationair-mengselregelschroef weer op de fabrieksinstelling

Stationair mengsel te rijk

Zet de stationair-mengselregelschroef weer op de fabrieksinstelling

Bijlucht wordt via de brandstofslang of motor aangezogen

Controleer/vervang de brandstofslangen en/of draai alle motor-
schroeven vast

De motor wordt te warm

Mengsel te arm

Verzet de hoofdsproeier naar een rijker mengsel

Carrosserie te gesloten

Zorg voor voldoende toevoer en afvoer van lucht door delen van
de carrosserie uit te snijden

Verkeerde brandstof

Gebruik alleen een tweetakt-mengsel 1:25

Het motortoerental gaat niet terug

De aanslagschroef van de smoorklep is verplaatst.

Zet de gasklepaanslagschroef weer op de fabrieksinstelling

De motor trekt bijlucht

Controleer en draai alle motorschroeven opnieuw vast

Een of meerdere afdichtringen van de carburator zijn defect

Vervang de defecte afdichtringen
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Chassis

Het modelvoertuig trekt naar een
kant

Trim van de besturing verplaatst

Corrigeer de neutraal bij de afstandsbediening

Spoor rechts en links verschillend

Zet het spoor aan beide kanten terug op 0°

Wiel aan een kant defect of lager defect

Verwijder het wiel, reinig het lager en vervang dit indien nodig

Het modelvoertuig kan slechts
moeilijk bestuurd worden

Servostang niet juist ingesteld

Zet de servo’s in neutraal en stel deze opnieuw in

Te laag ontvangstvermogen van de antenne

Trek de zenderantenne volledig uit, rol de ontvangerantenne volledig
uit en leid deze naar boven

Zender- en/of ontvangeraccu’s (batterijen) ontladen

Laad de accu’s op of vervang de batterijen

De rem werkt niet

Remkoppeling verplaatst

Corrigeer de instelling van de remkoppelingshendel

Remschijf versleten

Vervang de remschijf

De koppeling grijpt niet

Koppelingsblokjes versleten of defect

Vervang de koppelingsblokjes

Koppelingsklok versleten of defect

Vervang de koppelingsklok

Het schijfvliegwiel zit los

Maak de bevestiging van het schijfviiegwiel vast

De koppeling scheidt niet

Veren voor de koppelingsblokjes versleten of defect

Vervang de veren

Het modelvoertuig rijdt niet

Hoofdtandwiel defect

Vervang het hoofdtandwiel

Kapotte tandwielen in de differentiélen

Vervang de tandwielen

Centrifugaalkoppeling te los ingesteld

Justeer de centrifugaalkoppeling

Demping niet zacht en soepel

Een of meerde schokdempers klemmen

Reinig en/of haal de schokdempers uit elkaar

Zuigerstang verbogen

Repareer de zuigerstang

De schokdempers verliezen olie

Een component van de demping is defect

Controleer en vervang het betreffende onderdeel

Pakkingen versleten

Vervang de pakkingen

Het modelvoertuig gaat over kop
bij het accelereren naar achteren

Centrifugaalkoppeling te stroef ingesteld

Maak de instelschroef los tot het modelvoertuig zacht begint te rijden
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