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Uber 480 TUV-geprifte
Typen fiir Diesel-Motoren
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[auch fiir Fahrzeuge mit RuBpartikelfilter)

Das rardhp Surglns-Paket mit TUV + Garanne
TOV + Garantre‘hnm;r

v 1 Jahr Garam:ue auf Motbr, Getriebe & Antriebsachse;
la ara dﬂ‘lgungen {www.raidhp.de). i

G a tle-Uelaang%Pung gegen Aufpreis moglich
hre Garantie auf l:fas Gerat

Keiné/Anderung des Ahgasverhaltens

v
v
v
v Die wéﬂ(ssemge Schutzfunktion des Original- Steuerger‘ﬂ tes bleibtierhalter

-

o Zusatzsteuergerate kdnnen vom Kaufer selbst eingebaut werden

0 Nach dem Einbau im Motorraum sichtbar

o Kein Eingriff in das Seriensteuergerat

. Komplett mit Kabelbaum und Einbauanleitung

. 4-8 Multikennfeld-Technologie auch flir Fahrzeuge mit Russpartikelfilter

( Russpartikelfilter mufd bei der Bestellung mit angegeben werden )
. Nur far Turbo-Diesel Fahrzeuge
. GroRes TUV gepriftes Programm
. Garantie im Preis inbegriffen

. Deutsches Markenfabrikat

CHIPTUNING
| TUING BoX
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Produktinformationen

Multi Kennfeld Technologie

Die Multikennfeldtechnologie ermdglicht neue Wege —auch fir Fahrzeuge mit Russpartikelfilter.
4- 8 Kennfelder werden optimiert und erzielen als Ergebnis eine verbesserte Leistung — Dreh-
moment — Emission — Verbrauch

Motoren schonen

raidhp Zusatzsteuergerate optimieren innerhalb der herstellerseitig gegebenen Toleranzen. Das
ist unser Prinzip. Dadurch werden Motor und Antriebsstrang nicht tberfordert. Ergebnis: Garan-
tierte Sicherheit ohne Aufpreis. Bei uns immer im Preis inbegriffen.

FahrspaR pur mit raidhp Zusatzsteuergeraten
Die innovative Technik erhoht den FahrspalR ohne Reue und lasst den Nutzer die neue Dyna-
mik pur erleben.

Verbrauchsreduzierung

Kennfeldoptimierung heisst Erhéhung des Wirkungsgrades. Jetzt kbnnen bessere Leistungs-
werte (z.B. Drehmoment) bei schon niedrigeren Drehzahlen genutzt werden und dadurch auch
Verbrauchsreduzierungen von 10 bis 20 % erzielen.

Das raidhp Sorglospaket

1 Jahr Garantie auf den Motor und den Antriebsstrang
2 Jahre Garantie auf das Gerat und die Software

Siehe Garantiebedingungen im Detail

TUV und Emission

TOV Prufungen gehdren bei uns zum Standard. Wir verfigen Uber eines der groten TUV ge-

priiften Programme auf dem Markt. In den TUV Gutachten nach §19.3 wird bestatigt, —pm_
dass die Emissionswerte strikt eingehalten werden. Dadurch ergeben sich keine ]
Nachteile bei der Kfz- Steuer. —

r.d.i. Deutschland Autoteile + Vertriebs GmbH
Gahlenfeldstr. 8 + 36

58313 Herdecke

Telefon: 02330-805-0

Fax: 02330-805-50

E-Mail: vertrieb@raid-rdi.com

Internet: www.raidhp.de




Einbauanleitung VAG 1.9 TDI Pumpe Diise Motoren ( Audi, Seat, Skoda , VW )

Montageanleitung 1.9 PD

=Schalten Sie die Zlindung des Fahrzeugs aus.
*Um Zugang zu den Zylinderkopf zu erlangen, missen Sie die Motorabdeckung demontieren.

=Adapter Montage

Stecker lokalisieren und beide runden Stecker gerade einrasten lassen. Die Originalsteckverbindung
befindet sich bei langs eingebauten Motoren am Ende des Zylinderkopfes nahe der Spritzwand, bei
quer eingebauten Motoren auf der linken Seite. Zum entriegeln den roten Pin am Stecker rausziehen

Den runden Adapterstecker zwischen der Steckverbindung am Zylinderkopf (Pumpe/Diise Elemente)
und Steuergerat stecken. Achten Sie auf eine korrekte Verbindung.

sSpannungsversorgung
Kabel Rot am Pluspol der Batterie
Kabel Schwarz am Minuspol der Batterie.

*Das Modul auf dem Kabelbaum stecken.
Das Fahrzeug ist jetzt fur eine Probefahrt bereit. @

Motorraum VW Golf IV 1.9 PD

sAnderung der Mehrleistung:

Deckel der Rickseite entfernen
Jumperstellung nach links: Leistung drosseln
Jumperstellung nach rechts: Mehrleistung

*Einbaulage
bei quer eingebauten Motoren auf der rechten Seite.

Abb.1: Beispiel Einbaulage VW Sharan 1.9 Ltr. 130PS TDI
Abb.2: Beispiel Einbaulage Abb.2 VW Golf IV 1.9 Ltr.101PS TDI

r.d.i. Deutschland Autoteile + Vertriebs GmbH

Gahlenfeldstr. 8 + 36
58313 Herdecke

Telefon:

*Einbaulage
bei langs eingebauten Motoren am Ende des Zylinderkopfes.

Abb.3: Beispiel Einbaulage A4 1.9 Ltr. 130PS TDI.

_ A4 1.9 Ltr. 130PS TDI. Abb.3 *Achtung:
Spadiee : 2 ; = Soliten wider erwarten Probleme mit dem System auftreten,

muss das System mit dem Kabelstrang ausgebaut werden.
Bleibt der Kabelstrang an den Zylinderkopf angesteckt,

springt der Motor nicht an.
Modulansicht unter Riickdeckel
Erkldrung LED Anzeige LED griin | LEDrot
Betriebsbereit (Motor aus) Ein Aus
Betriebsbereit (Motor l4uft) Blinkt Aus
LED LEJ Jumparia xs
Tuning aktiv Blinkt Ein

Stand 21.10.2005
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Einbauanleitung VAG 2.0 TDI Pumpe Diise Motoren ( Audi, Seat, Skoda , VW )

Motomraur

VW Golf V2.0 PD

Abb.1

—

Maontageanleitung 2.0 PD 140PS

»Schalten Sie die ZUndung des Fahrzeugs aus.

=Um Zugang zu den Zylinderkopf zu erlangen, missen Sie die Motorabdeckung demontieren.

=Adapter Montage

Stecker lokalisieren und beide runden Stecker gerade einrasten lassen. Die Originalsteckverbindung
befindel sich bei l&ngs eingebauten Motoren am Ende des Zylinderkopfes nahe der Spritzwand, bei
quer eingebauten Moteren auf der linken Seite. Zum entriegeln den roten Pin am Stecker rausziehen

Den runden Adapterstecker zwischen der Steckverbindung am Zylinderkopf (Fumpe/Duse Elemente)
und Steuergerst stecken. Achten Sie auf eine korrekte Verbindung.

s*Spannungsversorgung
Kabel Rot am Pluspol der Batterie
Kabel Schwarz am Minuspol der Batterie.

*Das Modul auf dem Kabelbaum stecken.
Das Fahrzeug ist jelzt fir eine Probefahrt bereit.

*Anderung der Mehrleistung:

Deckel der Ruckseite entfernen
Jumperstellung nach links: Leistung drosseln
Jumperstellung nach rechts: Mehrleistung

*Einbaulage
bei quer eingebauten Motoren auf der rechten Seite.

Abb.1: Beispiel Einbaulage Motorraum Golf V 2.0 PD

sAchtung:

Soliten wider erwarten Probleme mit dem System auftreten,

muss das System mit dem Kabelstrang ausgebaut werden.
Bleibt der Kabelstrang an den Zylinderkopf angesteckt,
springt der Motor nicht an.

Erkldrung LED Anzeige LEDgrin | LEDrot
Betriebsbereit (Motor aus) Ein Aus
Betriebsbereit (Motor |4uft) | Blinkt Aus
Tuning aktiv Biinkt Ein

Modulansicht unter Riickdeckel

Stand 21.10.2005
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Technische Besonderheit fiir VAG Pumpe Diise Motoren ( Audi, Seat, Skoda, VW)
Alle Zusatzsteuergerite fiir Pumpe Diise Motoren der VAG Gruppe miissen vor Inbetriebnahme kalibriert werden

Die Anleitung zur Kalibrierung liegt jedem Zusatzsteuergerat bei.
Beschreibung der Kalibrierung siehe unten:

Kalibrierung:
1, Schalten Sie die Zindung aus !
2. Setzen Sie den Kabelbaum , wie in der Anleitung beschrieben, auf die
Pumpe Dise Einheit.
3. Bringen Sie Ihr Fahrzeug auf Betriebstemperatur! Es werden ca. 90°C
Motortemperatur benétigt, um eine korrekte Kalibrierung durchzufiihren.
4. Schalten Sie nach der Warmlaufzeit die Zindung aus und installieren Sie

das Zusatzsteuergerat.

o Schalten Sie die Ziindung ein ( Ohne Betatigung des Gaspedals ). Die
Kalibrierungsphase bendétigt mindestens 45 Sekunden im
Motorleerlaufbetrieb ( ohne Betéatigung des Gaspedals ).

6. Den Kalibrierungsmodus kann man an den LED Anzeigen des
Zusatzsteuergerates beobachten.

Das Gerat signalisiert Ihnen , wann die Kalibrierung abgeschlossen ist:
Rote LED: aus Gelbe LED: aus = Zusatzsteuergerét ist aus
Rote LED: an Gelbe LED: aus = Zusatzsteuergerat erfasst die Daten

Rote LED: an Gelbe LED: an / blinkt = Kalibrierung ist
abgeschlossen.

CHIPTUNING

| TUNING BOX

r.d.i. Deutschland Autoteile + Vertriebs GmbH
Gahlenfeldstr. 8 + 36

58313 Herdecke

Telefon: 02330-805-0

Fax: 02330-805-50
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Einbauanleitung Opel 1.9 CDTI Beispiel

Einbaulage Druckwandlersensor Common Rail Leiste

Abb.1

ung 1.9COTI Opel zu verwenden mil: Kabelsalz JTD1

*Schalten Sie die Zundung des Fahrzeugs aus

«Lokalisieren Sie den Dieseldrucksensor/Druckwandlersensor
an der Commonrailleiste. Siehe Abb.1.

*Ziehen Sie den dreipoligen Stecker ab.,

*Verbinden Sie das Kabel vom CRD System mit dem original
Stecker von der Commonrailleiste.

*Verlegen Sie das Kabel wenn moglich Spritzwasser geschltzl.
«Stecken Sie nun das Modul auf die Sub-D Verbindung.

*Das System ist voreingestellt, im Normalfall brauchen Sie das

Modul nicht nachjustieren. Wenn Sie die Leistung erhdhen oder Abb.3
drosseln méchten brauchen Sie nur das Potentiometer nach links om__n."mo System
(Mehrleistung) oder nach rechts (weniger Leistung) zu drehen. Kabelsatz JTD1

Bei CRD-Module wird die Leistungsregulierung tber
eine Anderung der Jumperstellung im Gehause geregelt
Sehen Sie dazu die allgemeine CRD Anleitung.

*Montieren Sie jetzt die Motorabdeckung wieder.

«Das Fahrzeug ist jetzt fUr eine Probefahr bereit.

“Wenn Sie das Modul abziehen méchten, missen Sie den
Blindsttpsel auf den Kabelbaum stecken, oder das gesamte Tuning
System entfernen um den Original Zustand wieder herzustellen.
Ansonsten wird das Fahrzeug nicht ordnungsgeman funktionieren.

Raildrucksensor Verbindungskabel Motorkabelstrang
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Einbauanleitung Mercedes 2.0 CDI 140PS Beispiel

Einbau Mercedes CDI Zzu verwenden mit:

*Schalten Sie die Zindung des Fahrzeugs aus

L okalisieren Sie den Dieseldrucksensor/Druckwandlersensor
an der Commonrailleiste. Siehe Abb.1.

+Ziehen Sie den dreipoligen Stecker ab.

*Verbinden Sie das Kabel vom CRD System mit dem original
Stecker von der Commonrailleiste.

<Verlegen Sie das Kabel wenn moglich Spritzwasser geschitzt.
+Stecken Sie nun das Modul auf die Sub-D Verbindung.

*Das System ist voreingestellt, im Normalfall brauchen Sie das
Modul nicht nachjustieren. Wenn Sie die Leistung erhthen oder
drosseln mochten brauchen Sie nur das Potentiometer nach links
(Mehrleistung) oder nach rechts (weniger Leistung) zu drehen.
Bei CRD-Module wird die Leistungsregulierung (ber

eine Anderung der Jumperstellung im Geh&use geregelt.

Sehen Sie dazu die aligemeine CRD Anleitung.

*Montieren Sie jetzt die Motorabdeckung wieder. Das Fahrzeug ist
jetzt fur eine Probefahrt bereit.

“Wenn Sie das Modul abziehen méchten, missen Sie den
Blindstdpsel auf den Kabelbaum stecken, oder das gesamte Tuning
System entfernen um den Original Zustand wieder herzustellen.
Ansonsten wird das Fahrzeug nicht ordnungsgemaB funktionieren.

Kabelsatz CDI1

Stand 15.02.2005

Raildrucksensor Verbindungskabel Motorkabelstrang
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Einbauanleitung BMW 2.0 D Beispiel

Einbau BNW zu verwenden mit; Kabelsatz CDI2

*Schalten Sie die Z(indung des Fahrzeugs aus

Lokalisieren Sie den Dieseldrucksensor/Druckwandlersensor
an der Commonrailleiste. Siehe Abb.1.
Benutzen Sie den in rot umkreisten Anschluss. Siehe Abb.2.
Der mit dem gelben Kreuz gekennzeichnete Anschluss ist falsch
und fahrt zu einem sofortigen Defekt des Systems.

*Ziehen Sie den dreipoligen Stecker ab.

“Verbinden Sie das Kabel vom CRD System mit dem original
Stecker von der Commonrailleiste.

*Verlegen Sie das Kabel wenn méglich Spritzwasser geschiitzt.
+Stecken Sie nun das Modul auf die Sub-D Verbindung.

*Das System ist voreingestellt, im Normaifall brauchen Sie das
Modul nicht nachjustieren.

Beim CRD-Modul wird die Leistungsregulierung Uber

eine Anderung der Jumperstellung im Gehduse geregelt,
Sehen Sie dazu die allgemeine CRD Anleitung.

*Montieren Sie jetzt die Motorabdeckung wieder. Das Fahrzeug ist
jetzt flr eine Probefahrt bereit.

“Wenn Sie das Modul abziehen méchten, missen Sie den
Blindsttpsel auf den Kabelbaum stecken, cder das gesamte Tuning
System entfernen um den Original Zustand wieder herzustellen.
Ansonsten wird das Fahrzeug nicht ordnungsgemaR funktionieren.

Stand 01.01.2008

Raildrucksensor Verbindungskabel Motorkabelstrang
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Einbauanleitung PSA 1.4 HDI Motoren Beispiel ( Peugeot & Citroen )

CR/CRD System Kabelsatz FSI-§ 12V

Einbau 1.4 Ltr. HDI, TDCI

*Schalten Sie die ZUndung des Fahrzeugs aus

*Entfernen Sie, um besser an den Senscr zu gelangen, die Motorabdeckung, Luftfitergeh&use und
seitliche rechts gelegene Luftansaugteile (X).

~Lokalisieren Sie den Dieseldrucksensor/Druckwandlersensor an der Commonrailleiste.
Einbaulage Riickseite unten rechts am Motor!
Achtung: Sitzt so tief das nicht ohne weiteres erkennbar. Siehe Abb.1.

«Ziehen Sie den dreipoligen Stecker ab.
*Verbinden Sie das Kabel vom CRD System mit dem original Stecker von der Commonrailleiste.
«verbinden Sie das Rote Kabel mit der Pluspol der Batterie

*Verlegen Sie das Kabel wenn méglich Spritzwasser geschiitzt,
+Stecken Sie nun das Modul auf die Sub-D Verbindung.
*Das System ist voreingestellt, im Normalfall brauchen Sie das Modul nicht nachjustieren.

*Wenn Sie die Leistung erhhen oder drosseln méchten brauchen Sie nur das Potentiometer nach links
{Mehrleistung) oder nach rechis (weniger Leistung) zu drehen. (nur bei CR Module!)

Bei CRD-Module wird die Leistungsregulierung Ober eine Anderung der Jumperstellung im Geh4use
geregelt. Sehen Sie dazu die allgemeine CRD Anleitung.

*Montieren Sie jetzt die Motorabdeckung wieder.
«Das Fahrzeug ist jetzt fUr eine Probefahrt bereit.
“Wenn Sie das Modul abziehen miichten, missen Sie den Blindstopsel auf den Kabelbaum stecken,

oder das gesamte Tuning System entfernen um den Original Zustand wieder herzustellen.
Ansonsten wird das Fahrzeug nicht ordnungsgemaf funktionieren.
v MRSt Stand 15.02.2005

Raildrucksensor Verbindungskabel Motorkabelstrang
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Einbauzeiten fiir raidhp Zusatzsteuergerite

CRD mit diversen Kabeladaptern 30min
Steckbare Systeme auf die Common Rail Leiste
(sofern die Raildruckleiste von oben sichtbar und gut zuganglich ist)

PD mit Kabeladapter fir 1.9/2.0/2.5 Liter 45min

VPC Systeme (Anschluss auf die VP 44 Pumpe) 30min
(sofern die Pumpe gut zuganglich ist)

TDI X10 bzw. TDI X8 Systeme 30min

r.d.i. Deutschland Autoteile + Vertriebs GmbH
Gahlenfeldstr. 8 + 36

58313 Herdecke

Telefon: 02330-805-0

Fax: 02330-805-50

E-Mail: vertrieb@raid-rdi.com

Internet: www.raidhp.de




