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Uwaga dla u�ytkowników modelu Battwatch 1000: 
Zdj�cia zamieszczone w poni�szej instrukcji odnosz� si� do modelu Battwatch 2000. W 
przeciwie�stwie do modelu Battwatch 1000 dysponuje on dodatkowo wy�wietlaczem LED, 
wskazuj�cym napi�cie i temperatur� panuj�c� w poje�dzie. Natomiast technologia 
zastosowana w obydwu modelach jest identyczna.  
 
Instalacja. 
Monta� miernika Battwatch jest wyj�tkowo prosty. Wystarczy podł�czy� wtyczk� miernika do gniazda 
zapalniczki samochodowej i ju� urz�dzenie jest gotowe do kontrolowania całego systemu zasilania. 
Istniej� dwie mo�liwo�ci zamocowania urz�dzenia w poje�dzie. Miernik mo�na przyklei� w wybranym 
miejscu na desce rozdzielczej za pomoc� doł�czonej, dwustronnej ta�my klej�cej lub alternatywnie 
zainstalowa� go na desce za pomoc� doł�czonego uchwytu (rys.1) 

 Rys.1 
 
W tym przypadku miernik napi�cia nale�y przyklei� za pomoc� dwustronnej ta�my do górnej, 
prostok�tnej powierzchni. Natomiast owaln� podstaw� przyklei�, równie� za pomoc� ta�my, w 
wybranym miejscu na desce rozdzielczej. Ruchomy uchwyt pozwala na ustawienie miernika pod 
dowolnym k�tem.   
 
Uwaga:  
W celu zapewnienia jak najwy�szej dokładno�ci miernika nie zaleca si� podł�czania go do 
gniazda wielowej�ciowego.  
 
Instalacja na stałe 
U�ytkownicy, którzy nie chc� korzysta� z gniazda zapalniczki samochodowej maj� mo�liwo�� 
zainstalowania urz�dzenia na stałe. W tym przypadku nale�y usun�� wtyczk� miernika i obydwa 
dost�pne przewody plus i minus doł�czy� do przewodu przewodz�cego pr�d w odpowiednim miejscu 
za desk� rozdzielcz�. Nale�y zwróci� uwag�, aby w wybranym miejscu przy wył�czonym zapłonie nie 
wyst�powało napi�cie. Zaleca si�, aby instalacja ta została przeprowadzona przez odpowiedniego 
specjalist�. 
Przewód dodatni: przy dokładniejszym przyjrzeniu si� mo�na zauwa�y� na nim małe cyferki i literki. 
Przewód ujemny: znajduj� si� na nim punktowane linie.       
 
Uwaga:  
Wy�wietlacz LED emituje troch� ciepła, co mo�e prowadzi� do niewielkiego nagrzewania si� 
miernika- stan ten jest zjawiskiem prawidłowym.   
 
W wi�kszo�ci pojazdów przy wył�czonym zapłonie brak napi�cia w gnie�dzie zapalniczki. 
Dlatego te� miernik mo�e pozosta� w gnie�dzie równie� kiedy pojazd jest zaparkowany. W 
nielicznych modelach samochodów napi�cie jest dost�pne w gnie�dzie zapalniczki nawet przy 
wył�czonym zapłonie. W tym przypadku wy�wietlacz nie ga�nie po wył�czeniu zapłonu, zaleca 
si� zatem odł�czenie miernika od gniazda przed opuszczeniem pojazdu. 
 
Wy�wietlacz LED, symbole wska�nika i przyciski obsługuj�ce.  
 
(1) Miernik napi�cia Battwatch dysponuje 4 symbolami wska�ników odnosz�cymi si� do stanu 
systemu zasilania pojazdu. 

 



       Rys.2 
(2) Na wy�wietlaczu miernika Battwatch mo�na wy�wietli� aktualne napi�cie zamiennie z temperatur� 
panuj�c� w poje�dzie w stopniach Celsjusza lub Fahrenheita.    
(3) Przycisk MODE słu�y do wyboru odpowiedniego rodzaju wska�nika (napi�cie/ temperatura st.C/ 
st.F. ) Rodzaj wska�nika mo�na wybiera� poprzez wielokrotne naciskanie przycisku MODE.  
(4) Wska�niki �wietlne, informuj�, czy wybrana temperatura zostanie wskazana w stopniach Celsjusza 
lub Fahrenheita. 
(5) W sytuacjach, w których mo�e doj�� do nagłej awarii, aktywowany jest ostry sygnał akustyczny. Za 
pomoc� przycisku MUTE mo�na ten sygnał wył�czy�.   
 
Uwaga dla u�ytkowników modelu Battwatch 1000: 
Model Battwatch 1000 (rys. 3) nie posiada wy�wietlacza do wskazywania napi�cia lub temperatury.  

 Rys.3 
4 symbole wska�nika s� jednak identyczne jak w modelu Battwatch 2000. Wszystkie obja�nienia 
przedstawione poni�ej odnosz� si� zarówno do modelu Battwatch 1000, jak i Battwatch 2000.   
Funkcje przycisku MUTE s� równie� identyczne. 
Przycisk MODE ma znaczenie jedynie przy awarii urz�dzenia. 
 
Sprawdzenie stanu akumulatora. 
 
Uwaga: 
Sprawdzenia stanu akumulatora nale�y dokona� przy zimnym silniku, poniewa� jedynie w 
takich warunkach mo�na uzyska� precyzyjn� analiz� jako�ci akumulatora. Silnik powinien by� 
wył�czony przez minimum 1 godzin�.   
 
 
Podł�czy� miernik do gniazda zapalniczki. Dopiero wtedy uruchomi� zapłon, ale nie wł�cza� silnika. 
Wł�czy� �wiatła migania, a wszystkie inne urz�dzenia wył�czy� (ogrzewanie, dmuchaw� itp.) Po ok. 
10 sek, miernik wska�e rzeczywisty stan akumulatora. Urz�dzenia rozpoznaje 3 ró�ne stany 
akumulatora: 

• dobry (zielony) 
• słaby (�ółty) 
• prawie wyczerpany (czerwony). 

Przy pod�wietleniu wska�nika na czerwono, rozbrzmiewa jednocze�nie ostry sygnał akustyczny, aby 
zwróci� uwag� u�ytkownika na bardzo zły stan akumulatora. 
 
Miernik kontroluje aktualny stan akumulatora nie tylko w oparciu o dost�pne napi�cie, lecz 
dysponuje dodatkowo opatentowan� technologi� ”okre�lania krzywej rozładowania”, w celu 
wskazania rzeczywistego stanu akumulatora. Z tego powodu przy analizie stanu akumulatora 
musz� by� wł�czone reflektory, co powoduje obci��enie akumulatora poprzez proces 
rozładowania. Napi�cie wskazane na mierniku sygnalizuje spadek napi�cia akumulatora, 
spowodowane obci��eniem. Stanowi to podstaw� do okre�lenia rzeczywistego stanu 
akumulatora. 
 
Prawidłowy stan akumulatora.  
Przy napi�ciu powy�ej 11,5 V miernik wskazuje zielony symbol OK.- oznacza to, �e akumulator jest w 
porz�dku i mo�na bez problemu uruchomi� pojazd. 
  



Rys.4 
 
 
Słaby stan akumulatora. 
Przy napi�ciu od 11,3 do 11,4 V �ółty symbol („LOW”) b�dzie sygnalizował niski poziom pojemno�ci 
baterii. W tym stanie pojazd mo�na w prawdzie uruchomi� zaleca si� jednak�e je�d�enie 
samochodem przez ok. 30 minut w celu doładowania akumulatora. Przy �ółtym wska�niku symbolu 
nie nale�y pozostawia� działaj�cego silnika, lecz mo�liwie jak najszybciej rozpocz�� jazd�. Przy 
dłu�szym pozostawieniu działaj�cego silnika mo�e doj�� do całkowitego rozładowania akumulatora.  

Rys.5 
 
 
Akumulator prawie rozładowany lub rozładowany (wska�nik z sygnałem akustycznym). 
Przy napi�ciu poni�ej 11,2 V czerwony symbol X i sygnał akustyczny sygnalizuj�, �e akumulator został 
prawie całkowicie rozładowany. W powy�szej sytuacji u�ytkownik powinien znacznie dłu�ej je�dzi� ni� 
30 minut, aby ponownie go naładowa�. Je�eli przez dwa lub wi�cej nast�puj�cych po sobie dni, 
u�ytkownik b�dzie sprawdzał stan akumulatora za pomoc� miernika i za ka�dym razem b�dzie 
pod�wietlony czerwony symbol X, b�dzie to oznaczało, �e czas �ywotno�ci akumulatora dobiega 
ko�ca lub w przypadku nowego akumulatora – został on uszkodzony. Akumulator taki powinien zosta� 
sprawdzony w odpowiednim warsztacie samochodowym lub wymieniony. 

Rys.6 
 
 
 
 
 
 
Uwaga:  
Po zako�czeniu sprawdzania stanu akumulatora nale�y wył�czy� �wiatła i uruchomi� silnik. 
Podczas uruchomienia silnika w prawie wszystkich modelach pojazdów zapali si� na krótko 
symbol X i rozbrzmi sygnał akustyczny. Jest to stan prawidłowy i nie wskazuje na wyst�pienie 
usterki.  
 
Kontrola systemu regulacji. 
 
Prawidłowe działanie funkcji regulacji 
Przy wł�czonym silniku urz�dzenie wskazuje prawidłowe funkcjonowanie systemu energetycznego 
pojazdu poprzez zielony wska�nik symbolu „Chg”. Zielony symbol OK. wskazuje jednocze�nie 
prawidłowy stan systemu ładowania. Je�eli po rozpocz�ciu jazdy wł�czonych zostanie kilka urz�dze� 



zasilanych pr�dem np. klimatyzacja odtwarzacz hi-fi itp.- zielony wska�nik „Chg” zga�nie. Nie ma  to 
negatywnego wpływu na system pojazdu, lecz wskazuje jedynie, �e miernik napi�cia stale kontroluje 
system energetyczny samochodu i rejestruje ka�d� zmian�. (w modelu Battwatch 1000 prawidłowe 
funkcjonowanie systemu energetycznego wskazane jest poprzez zielony symbol OK., symbol „Chg” 
nie �wieci si� na zielono). 
Przy wolnej je�dzie (poni�ej 50 km/h) i przy wł�czonych kilku urz�dzeniach pobieraj�cych pr�d 
równie� tu ga�nie zielony symbol „Chg”. Równie� w tym przypadku nie jest to oznaka bł�dnego 
funkcjonowania.    

Rys.7 
Nieprawidłowe działanie funkcji regulacji 
Zakłócenia lub defekt systemu regulacji rozpoznawany jest przez urz�dzenie przy wł�czonym silniku. 
Je�eli wskazane napi�cie wzrasta powy�ej 15,1 V wska�nik symbolu ”Chg” zmienia si� na czerwony i 
aktywowany zostaje sygnał akustyczny. Ten optyczny i akustyczny sygnał ostrzegawczy sygnalizuje 
kierowcy, �e wyst�piły zakłócenia w systemie regulacji, poniewa� regulator nie potrafi ustabilizowa� 
napi�cia ładowania i dlatego te� ma miejsce przeci��enie. 
Przy zbyt wysokim napi�ciu mo�e doj�� do uszkodzenia elektroniki pojazdu. Zaleca si� zatem w 
powy�szej sytuacji odstawi� jak najszybciej samochód do warsztatu w celu sprawdzenia systemu 
regulacji.       

Rys.8 
Kontrola działania pr�dnicy samochodowej, paska klinowego, przył�czy i okablowania. 
 
Uszkodzenie pr�dnicy/ paska klinowego/przył�czy/okablowania   

 
                           Rys. 9                             Rys. 10                            Rys.11 
Je�eli system ładowania akumulatora działa prawidłowo, zielony wska�nik OK. sygnalizuje brak 
jakichkolwiek zakłóce� (rys.9).  
Zakłócenia lub defekt pompy, brak lub zatarcie paska klinowego, jak równie� bł�dne przył�cza i 
okablowania miernik rozpoznaje przy działaj�cym silniku. 
Przy nieprawidłowym działaniu systemu ładowania pojazd pobiera energi� z akumulatora, co prowadzi 
do stałego spadku stanu naładowania akumulatora i wska�nik pojemno�ci  zmienia si� z 
zielonego/OK. (Rys.9) na �ółty/ LOW (Rys.10), a nast�pnie na czerwony/X (Rys.11). Przy zapaleniu 
si� czerwonego symbolu X nast�puje jednocze�nie aktywacja sygnału akustycznego. Ten optyczny i 
akustyczny sygnał ostrzegawczy sygnalizuje kierowcy, �e wyst�piło uszkodzenie pr�dnicy. W 
powy�szej sytuacji zaleca si� zatem odstawi� jak najszybciej samochód do warsztatu w celu 
sprawdzenia systemu ładowania.       
 


