Miernik napiecia Battwatch
Nr. art. 855586

Uwaga dla uzytkownikéow modelu Battwatch 1000:

Zdjecia zamieszczone w ponizszej instrukcji odnosza sie do modelu Battwatch 2000. W
przeciwienstwie do modelu Battwatch 1000 dysponuje on dodatkowo wyswietlaczem LED,
wskazujgcym napiecie i temperature panujaca w pojezdzie. Natomiast technologia
zastosowana w obydwu modelach jest identyczna.

Instalacja.

Montaz miernika Battwatch jest wyjgtkowo prosty. Wystarczy podtgczy¢ wtyczke miernika do gniazda
zapalniczki samochodowej i juz urzadzenie jest gotowe do kontrolowania catego systemu zasilania.
Istnieja dwie mozliwosci zamocowania urzadzenia w pojezdzie. Miernik mozna przyklei¢ w wybranym
miejscu na desce rozdzielczej za pomocg dotgczonej, dwustronnej tasmy klejgcej lub alternatywnie
zainstalowaé¢ go na desce za pomoca dotgczonego uchwytu (rys.1)

Rys.1

W tym przypadku miernik napiecia nalezy przyklei¢ za pomocg dwustronnej tasmy do gornej,
prostokatnej powierzchni. Natomiast owalng podstawe przyklei¢, rbwniez za pomoca tasmy, w
wybranym miejscu na desce rozdzielczej. Ruchomy uchwyt pozwala na ustawienie miernika pod
dowolnym katem.

Uwaga:
W celu zapewnienia jak najwyzszej doktadnosci miernika nie zaleca sie podfaczania go do
gnhiazda wielowejsciowego.

Instalacja na state

Uzytkownicy, ktorzy nie chca korzysta¢ z gniazda zapalniczki samochodowej majg mozliwos¢
zainstalowania urzadzenia na state. W tym przypadku nalezy usuna¢ wtyczke miernika i obydwa
dostepne przewody plus i minus dotagczy¢ do przewodu przewodzacego prgd w odpowiednim miejscu
za deska rozdzielcza. Nalezy zwréci¢ uwage, aby w wybranym miejscu przy wytgczonym zaptonie nie
wystepowato napiecie. Zaleca sie, aby instalacja ta zostata przeprowadzona przez odpowiedniego
specjaliste.

Przewo6d dodatni: przy doktadniejszym przyjrzeniu si¢ mozna zauwazy¢ na nim mate cyferki i literki.
Przewdd ujemny: znajdujg sie na nim punktowane linie.

Uwaga:
Wyswietlacz LED emituje troche ciepta, co moze prowadzi¢ do niewielkiego nagrzewania sie
miernika- stan ten jest zjawiskiem prawidfowym.

W wiekszosci pojazdow przy wytaczonym zaptonie brak napiecia w gniezdzie zapalniczki.
Diatego tez miernik moze pozosta¢ w gniezdzie rowniez kiedy pojazd jest zaparkowany. W
nielicznych modelach samochodow napiecie jest dostepne w gniezdzie zapalniczki nawet przy
wytaczonym zaptonie. W tym przypadku wyswietlacz nie gasnie po wylaczeniu zapfonu, zaleca
sie zatem odfgczenie miernika od gniazda przed opuszczeniem pojazdu.

Wyswietlacz LED, symbole wskaznika i przyciski obstuqujace.

(1) Miernik napiecia Battwatch dysponuje 4 symbolami wskaznikéw odnoszgcymi sie do stanu
systemu zasilania pojazdu.
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Rys.2
(2) Na wyswietlaczu miernika Battwatch mozna wys$wietli¢ aktualne napigcie zamiennie z temperaturg
panujgcg w pojezdzie w stopniach Celsjusza lub Fahrenheita.
(3) Przycisk MODE stuzy do wyboru odpowiedniego rodzaju wskaznika (napiecie/ temperatura st.C/
st.F. ) Rodzaj wskaznika mozna wybiera¢ poprzez wielokrotne naciskanie przycisku MODE.
(4) Wskazniki swietlne, informuja, czy wybrana temperatura zostanie wskazana w stopniach Celsjusza
lub Fahrenheita.
(5) W sytuacjach, w ktérych moze doj$¢ do nagtej awarii, aktywowany jest ostry sygnat akustyczny. Za
pomocg przycisku MUTE mozna ten sygnat wytgczyc.

Uwaga dla uzytkownikéow modelu Battwatch 1000:
Model Battwatch 1000 (rys. 3) nie posiada wyswietlacza do wskazywania napigecia lub temperatury.
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4 symbole wskaznika sg jednak identyczne jak w modelu Battwatch 2000. Wszystkie objasnienia
przedstawione ponizej odnoszg sig¢ zarowno do modelu Battwatch 1000, jak i Battwatch 2000.
Funkcje przycisku MUTE sa réwniez identyczne.

Przycisk MODE ma znaczenie jedynie przy awarii urzgdzenia.

Sprawdzenie stanu akumulatora.

Uwaga:

Sprawdzenia stanu akumulatora nalezy dokonac przy zimnym silniku, poniewaz jedynie w
takich warunkach mozna uzyskac¢ precyzyjng analize jakosci akumulatora. Silnik powinien by¢
wylaczony przez minimum 1 godzine.

Podtaczy¢ miernik do gniazda zapalniczki. Dopiero wtedy uruchomié zapton, ale nie wigczac silnika.
Wiaczy¢ Swiatta migania, a wszystkie inne urzadzenia wytaczyé (ogrzewanie, dmuchawe itp.) Po ok.
10 sek, miernik wskaze rzeczywisty stan akumulatora. Urzadzenia rozpoznaje 3 rézne stany
akumulatora:

e dobry (zielony)

e staby (z6tty)

e prawie wyczerpany (czerwony).
Przy podswietleniu wskaznika na czerwono, rozbrzmiewa jednoczes$nie ostry sygnat akustyczny, aby
zwréci¢ uwage uzytkownika na bardzo zty stan akumulatora.

Miernik kontroluje aktualny stan akumulatora nie tylko w oparciu o dostepne napiecie, lecz
dysponuje dodatkowo opatentowang technologia “okreslania krzywej roztadowania”, w celu
wskazania rzeczywistego stanu akumulatora. Z tego powodu przy analizie stanu akumulatora
muszg by¢ wilaczone reflektory, co powoduje obciazenie akumulatora poprzez proces
roztadowania. Napiecie wskazane na mierniku sygnalizuje spadek napiecia akumulatora,
spowodowane obcigzeniem. Stanowi to podstawe do okreslenia rzeczywistego stanu
akumulatora.

Prawidlowy stan akumulatora.
Przy napigciu powyzej 11,5 V miernik wskazuje zielony symbol OK.- oznacza to, ze akumulator jest w
porzgdku i mozna bez problemu uruchomi¢ pojazd.



Rys.4

Staby stan akumulatora.

Przy napigciu od 11,3 do 11,4 V z6tty symbol (,LOW”) bedzie sygnalizowat niski poziom pojemnosci
baterii. W tym stanie pojazd mozna w prawdzie uruchomic zaleca sie jednakze jezdzenie
samochodem przez ok. 30 minut w celu dotadowania akumulatora. Przy zéttym wskazniku symbolu
nie nalezy pozostawia¢ dziatajgcego silnika, lecz mozliwie jak najszybciej rozpocza¢ jazde. Przy
diuzszym pozostawieniu dziatajgcego silnika moze dojs¢ do catkowitego roztadowania akumulatora.

Rys.5

Akumulator prawie roztadowany lub roztadowany (wskaznik z sygnatem akustycznym).

Przy napieciu ponizej 11,2 V czerwony symbol X i sygnat akustyczny sygnalizuja, ze akumulator zostat
prawie catkowicie roztadowany. W powyzszej sytuacji uzytkownik powinien znacznie diuzej jezdzi¢ niz
30 minut, aby ponownie go natadowac. Jezeli przez dwa lub wiecej nastepujgcych po sobie dni,
uzytkownik bedzie sprawdzat stan akumulatora za pomocg miernika i za kazdym razem bedzie
podswietlony czerwony symbol X, bedzie to oznaczato, ze czas zywotnosci akumulatora dobiega
konca lub w przypadku nowego akumulatora — zostat on uszkodzony. Akumulator taki powinien zostaé
sprawdzony w odpowiednim warsztacie samochodowym lub wymieniony.

Rys.6

Uwaga:

Po zakonczeniu sprawdzania stanu akumulatora nalezy wylaczy¢ swiatta i uruchomic silnik.
Podczas uruchomienia silnika w prawie wszystkich modelach pojazdow zapali sie na krotko
symbol X i rozbrzmi sygnat akustyczny. Jest to stan prawidlowy i nie wskazuje na wystapienie
usterki.

Kontrola systemu regqulacji.

Prawidtowe dziatanie funkciji regulacji

Przy witgczonym silniku urzadzenie wskazuje prawidtowe funkcjonowanie systemu energetycznego
pojazdu poprzez zielony wskaznik symbolu ,,Chg”. Zielony symbol OK. wskazuje jednoczes$nie
prawidfowy stan systemu tadowania. Jezeli po rozpoczeciu jazdy witgczonych zostanie kilka urzadzen



zasilanych pradem np. klimatyzacja odtwarzacz hi-fi itp.- zielony wskaznik ,Chg” zgasnie. Nie ma to
negatywnego wptywu na system pojazdu, lecz wskazuje jedynie, ze miernik napiecia stale kontroluje
system energetyczny samochodu i rejestruje kazdg zmiane. (w modelu Battwatch 1000 prawidtowe
funkcjonowanie systemu energetycznego wskazane jest poprzez zielony symbol OK., symbol ,Chg”
nie $wieci sie na zielono).

Przy wolnej jezdzie (ponizej 50 km/h) i przy wtaczonych kilku urzadzeniach pobierajgcych prad
rowniez tu gasnie zielony symbol ,Chg”. Réwniez w tym przypadku nie jest to oznaka btednego
funkcjonowania.

Rys.7

Nieprawidtowe dziatanie funkcji regulaciji

Zaktocenia lub defekt systemu regulacji rozpoznawany jest przez urzadzenie przy wtgczonym silniku.
Jezeli wskazane napiecie wzrasta powyzej 15,1 V wskaznik symbolu "Chg” zmienia sie na czerwony i
aktywowany zostaje sygnat akustyczny. Ten optyczny i akustyczny sygnat ostrzegawczy sygnalizuje
kierowcy, ze wystapity zaktdcenia w systemie regulacji, poniewaz regulator nie potrafi ustabilizowa¢
napiecia tadowania i dlatego tez ma miejsce przecigzenie.

Przy zbyt wysokim napigciu moze doj$¢ do uszkodzenia elektroniki pojazdu. Zaleca sie zatem w
powyzszej sytuacji odstawi¢ jak najszybciej samochdd do warsztatu w celu sprawdzenia systemu
regulaciji.

e Rys.8
Kontrola dziatania pradnicy samochodowej, paska klinowego, przytaczy i okablowania.

Uszkodzenie pradnicy/ paska klinowego/przytaczy/okablowania

Rys. 9 Rys. 10 Rys.11
Jezeli system tadowania akumulatora dziata prawidtowo, zielony wskaznik OK. sygnalizuje brak
jakichkolwiek zaktdcen (rys.9).
Zaktécenia lub defekt pompy, brak lub zatarcie paska klinowego, jak rowniez btedne przytgcza i
okablowania miernik rozpoznaje przy dziatajgcym silniku.
Przy nieprawidtowym dziataniu systemu tadowania pojazd pobiera energie z akumulatora, co prowadzi
do statego spadku stanu natadowania akumulatora i wskaznik pojemnos$ci zmienia sie z
zielonego/OK. (Rys.9) na zétty/ LOW (Rys.10), a nastepnie na czerwony/X (Rys.11). Przy zapaleniu
sie czerwonego symbolu X nastepuje jednoczesnie aktywacja sygnatu akustycznego. Ten optyczny i
akustyczny sygnat ostrzegawczy sygnalizuje kierowcy, ze wystgpito uszkodzenie pradnicy. W
powyzszej sytuacji zaleca sie zatem odstawic jak najszybciej samochdd do warsztatu w celu
sprawdzenia systemu tadowania.



